SAV

WP4000
PILOTE BARRE A ROUE

" INSTALLATION ET INSTRUCTIONS




Réglages préliminaires du systéme

bouchon
En premier lieu il est nécessaire nolr
de programmer l'unité de controle
par rapport au nombre de tours
de barre. Le réglage doit étre fait
avec la prise d'alimentation
déconnectée.
sélecteur
. rotatif &

1_. Enlever le bouchon noir 10 positions.
situé en dessous de l'unité
de contrdle permettant
accés a un mini-rotateur
a 10 positions (Prérégié
en usine sur la position 4).

sélecteur

‘sens de rotation’.

2. En utilisant un tourne-vis positionner l'indicateur du sélecteur rotatif
(la fleche) en face du chiffre en accord avec le tableau ci-dessous.

Nombre de tours de barre Position de l'indicateur
d’un bord a l'autre

1 —1/a 7

14 —11 6 Y Voir ‘Installation’

11/ —2 5 concernantles

2 —21 4 barres qui

21 —3a 3 nécéssitent plus de
% 314 —414 2 3 tours bord a bord
% 412 —5 1

3. Sélecteur ‘sens de rotation’ L’'unité d’entrainement doit étre
installée avec la poulie a 'arriére. S'il est nécessaire de I'installer avec la
poulie a 'avant il faut changer le sens de rotation en tournant le sélecteur
dans le sens contraire des aiguilles d’une montre.

4. Replacer le bouchon noir correctement.

—_ —




introduction

Le pilote pour barre a roue WP4000 est issu d’une technologie “nouvelle
génération” de pilote automatique. Les réglages tels que I'état de la mer et
compensation de safran y ont été entiérement automatisés, en simplifiant
au maximum [’utilisation.

Une gamme d’accessoires est disponible en option pour faciliter
installation ainsi qu’une girouette et une commande a distance.

Schéma 1 \ 3&';?; ette commande a distance

HR2

[N accessoires en optlon ]

alimentation

'unité d’entrainement

Punité de contrdle

Important

La performance d’un pilote automatique peut étre seérieusement
compromise par la mauvaise installation du systéme ou de la timonerie.
Il est donc important de lire les instructions qui suivent et bien les
comprendre avant d’entreprendre Iinstallation.

Installation

Vérifier qu’il faut entre 1 et 3 tours de roue pour amener le gouvernail d’un
bord a P'autre bord. La performance du pilote sera réduite sile nombre de
tours est plus que 3, ceci étant di a la réduction de vitesse de déplacement
du gouvernail.

Vérifier le jeu existant dans la barre: ceci correspond a la rotation de la
barre n’entrainant aucune rotation du gouvernail. Le jeu doit étre maintenu
au minimum et ne devrait pas excéder 9° par tour. Par exemple une
barre nécessitant 212 tours de bord a bord ne devrait pas avoir plus de
9° x 212 = 221/2° de jeu.

Si le jeu dépasse cette limite il faut réduire le jeu avant Finstallation du
pilote sous peine de faibles performances.

Roue d’entrainement

La roue d’entrainement de la barre est déja percée pour étre accrochée a
des barres a 3, 4, 5, ou 6 rayons.

La roue d’entrainement doit &tre montée en arriére de la barre a roue en
utilisant les rondelles, écrous et crochets en inox qui sont fournis. Il faudra
donc démonter la barre a roue pour installer la roue d’entrainement.

La roue d’entrainement doit étre concentrique par rapport a la barre aroue.
L’excentrage ne doit pas dépasser 2,5mm.

Vérifier le centrage de la roue d’entrainement en tournant la roue et en
méme temps en mesurant le mouvement latéral de la roue d’entrainement
a un point.

S’assurer que la courroie est passeé autour de la roue d’entrainement
avant de remonter la barre a roue.




Nombre derayons  Trous de fixation Unité d’entrainem eht

utilisés .
La position normale de l'unité d’entrainement est sur la paroi latérale
3 AE I du cockpit.
4 A, D, G, J.
5 A,C,F,H
6 A,B,E,G

Schéma 2

Schéma3

crampon

rayon

'y ! A . Schéma 4

Si la courroie fournie ne convient pas pour P'installation sur votre bateau
d’autres modeéles sont disponibles en option chez votre fournisseur
‘ pour faciliter 'installation.

|
|

R Code courroie Distance “A” (Schéma 4)
roue d’entrainement )
WP B 506 496mm
WP B 580 (courroie standard) 593mm
WP B 672 712mm




La commande de la barre se réalise par la tension de la courroie qui est
obtenue par I'intermédiaire du levier d’embrayage.

L’ergot situé en bordure du trou sur Punité d’entrainement devra étre
introduit dans la gorge de la came cannelée. Insérer la came dans le trou,
la partie cannelée vers I'arriére et vérifier que la rotation est bien limitée
a180°.

Passer le levier d’embrayage sur la came cannelée. Le levier doit faire un
angle de 30° avec le bas de I’étrier dans sa position de montage.

¥ Instructions concernant le montage de I’étrier.
1) Tourner a fond le levier d’embrayage dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre.

2) Fixer I'unité d’entrainement avec la goupille fournie.

3) Passer la courroie sur la roue d’entrainement et sur la poulie de l'unité
d’entrainement.

4) Poser Pétrier contre la surface de montage, la courroie étant bien
tendue et les deux poulies étant parfaitement alignées. Vérifier avec
une regle.

5) Marquer la position du bas de I'étrier sur la cloison. Enlever la clavette
et puis l'unité d’entrainement. Marquer la position des deux rainures
qui recoivent les vis de fixation.

6) Percer deux trous d’un diameétre de 6mm & I’extrémité inférieure de
chaque rainure. Bien s’assurer que I’accés a 'autre cété de la surface
du montage est sans obstacle.

7) Visser les deux vis de montage dans la contre plaque positionnée de

'autre c6té de la cloison.

L’étrier peut étre aussi monté

sur le plancher du cockpit et

il existe des accessoires en

option pour faciliter Pinstallation

de l'unité d’entrainement soit )

sur le piédestal de la roue \

WP PB1) soit sur une cloisona Ty
travers le cockpit (WP B2).

Schéma 6 A

Unité de contrdle

L’unité de contréle contient un compas de référence et doit étre installée
aussi loin que possible des influences magnétiques. S’assurer aussi qu’elle
se situe a une distance minimum d’un métre du maitre compas de bord.

L’unité de contrble est equipée d’une queue d’aronde spéciale qui doit
étre installée a une surface verticale. La queue d’aronde serafixée avec les
trois vis spéciales fournies. -~

IL EST IMPERATIF QUE LE CADRAN COMPAS ET LES COMMANDES DU
PILOTE SOIENT DANS UN PLAN HORIZONTAL.

Une seconde queue d’aronde est fournie pour le stockage de I'unité
lorsqu’elle n'est pas utilisée ou pour un deuxiéme choix de position.

Alimentation

Ce pilote WP4000 doit uniquement étre branché en 12 Volts continus.
Une prise étanche est fournie avec I'appareil qui permetle raccordement a
la batterie de bord a travers la cloison du cockpit. L’embase doit étre
installée le plus prés possible de l'unité d’entrainement et raccordée a la
source de bord par un cable de section approprié suivant les indications
ci-dessous.

Sélection du cable

Longueur du cable en meétres Section du cable
0-5 1 mm?
5-8 1,5 mm?
8-12 2,5 mm?
[ S




i est nécessaire d'installer un fusible de 6 Ampéres dans la ligne
d’alimentation et de connecter le cable ala prise en respectant la polarité.

Fil brun au + 12 V (positif)
Fil bleu au — 12 V (négatif)

Si le cable est branché en inversant la polarité le fusible de l'unité
d’entrainement sera détruit. Un fusible de rechange est livré avec I'appareil.

Quoique I'appareil soit fait pour fonctionner sur une tension de 16 Volts et
est en mesure d’accepter pour quelques instants une tension plus
importante, s’assurer que I'appareil ne soit pas branché sur des tensions
incorrectes ou sur une source présentant des pics de tension importants.
Les réparations suivant un tel branchement ne seront pas sous garantie.

Utilisation et contrdle de Pinstallation

Le WP4000 contient un microprocesseur qui mesure continuelilement les
performances du bateau. Une série de parametres variables est calculeé
pour régler 'importance de 'angle de la barre et le nombre de mouvements
de la barre.

Tous les paramétres ne peuvent pas étre changés instantanément mais ils
changent aprés un certain temps. L’appareil est adapté pour arriver
au compromis optimal entre la meilleure précision par rapport a la
consommation d’énergie. A P’affichage d’un nouveau cap, le pilote aura
besoin d’un certain temps (normalement 2 ou 3 minutes) pour s’adapter
aux nouvelles conditions: un temps nécessaire lui sera laissé pour
y parvenir.

CLAVIER.

‘Dodge’ ) L A
4 babord Affichage a cristaux liquides

N — —

- 7 |

< 4 } & tibord.
' "Set/Auto ' @

N J

select alarme

Opération du clavier

Mode d’utilisation

@ Alimenter le WP 4000: il va se mettre automatiquement en mode ‘SET’
en émettant un ‘bip’ sonore.

e Manuellement, alabarre, amener le bateau au cap désiré.

Faire concorder l'indication de compas du pilote avec le cap du
bateau. Un réglage précis seraréalisé avec I’assistance du bargraphe,
indicateur digital d’erreur de cap.

Avec le compas en ligne avec le cap du bateau le bargraphe affiche
que le gouvernail est centré.

Des pointillés a gauche indiguent une erreur de direction a babord.
Il faut donc tourner le compas du pilote dans le sens des aiguilles
d’une montre.

Des pointillés a droite indiquent une erreur de direction a tribord.

Il faut donc tourner le compas du pilote dans le sens contraire des
aiguilles d’'une montre.

e Tendre la courroie en faisant tourner le levier d’embrayage dans le
sens contraire des aiguilles d’'une montre.

e Mettre le pilote en marche en appuyant une fois sur le bouton
‘SET/AUTO’. Le bargraphe seraremplacé par I'inscription ‘AUTO’.
e |Lebateau estmaintenant commandé par le pilote automatique.

Pour prendre un nouveau cap, il vous suffira de tourner doucement
et sans a-coups le compas.

Pour revenir en barre manuelle, il suffit d’appuyer une fois sur ‘SET/AUTO’
pour revenir en mode ‘SET’ et de relacher la tension de la courroie.

Pour I'utilisation avec commande a distance et avec girouette il suffit de
brancher au pilote les prises correspondantes.

Dodge

Pour éviter un obstacle sur la route du bateau alors qu’il est en pilotage
automatique, un écart de route de 20° peut étre fait en appuyant sur I'un
des boutons a fléches.

Alarme

Si sélectionnée, une alarme automatique vous avertira si I'écart de route du
bateau par rapport au cap affiché est supérieur a 20°. L’alarme d’écart est
particuliérement appréciable lorsqu’on navigue avec la girouette dans la
mesure ou elle controdle I'erreur de course a partir du cap affiché au compas.




Mode
SET

AUTO

SET

SET

AUTO

AUTO

SETou
AUTO

Clé
SET/AUTO

SET/AUTO

<

>

Fonction

Appuyer 1 fois pour mise en
fonction du pilote.

Appuyer 1 autre fois pour
recevoir en mode SET.

Provoque commande de !a
barre 4 babord lorsqu’on appule

Provoque commande de _Ia
barre a tribord quand on appuie.

Dodge de 20° & babord.

Pour revenir au cap original
appuyer 1 fois sur clé >.

Dodge de 20° a tribord.

Pour revenir au cap original
appuyer 1 fois sur clé <.

Appuyer 1 fois pour mettre
Palarme en fonction.

Appuyer 1 autre fois pour
supprimer I'alarme.

Indicateur

AUTO
SET
11

Pasde
changement.
Pasde
changement
AUTO DODGE
-——-11
AUTO
AUTODODGE

11—
AUTO

Conseils pour l'utilisation du pilote sous voile

Avant d’entreprendre une navigation sous voile avec le pilote il est

recommandé de bien lire ce livre et de vous familiariser avec les
commandes.

Lorsqu’on passe en pilotage automatique le WP4000 réagit au tangage
et au roulis du bateau. Pendant une période de 2 ou 3 minutes le
microprocesseur va intégrer le comportement du bateau et aprés cette

période les variations vont étre ignorées et seules les variations du cap
seront prises en compte.

Les voiles

Pour assurer une navigation a la fois rapide et confortable il est toujours
recommandeé de porter un grand soin au réglage des voiles. Votre pilote
WP4000 vous y aidera, surtout si vous naviguez seul mais un mauvais
réglage de la voilure provoquera une sollicitation anormale du pilote,
entrainant une surconsommation d’électricité.

Contréle du microprocesseur

Le microprocesseur mesure en permanence les données nécessaires a
la navigation et la seule intervention extérieure nécessaire est de changer
Paffichage de cap pour un changement de route.

Réactions du pilote aux rafales de vent

Le WP4000 contient un circuit de compensation automatique qui agit
-au-dela de 20 a 30 secondes dans le cas de changements brusques d(is
aux rafales de vent.

Afin d’éviter la tendance du bateau & s’écarter de sa route en cas de
rafales, il est recommandé de prendre soin au:
Réglage des voiles.
La prévention d’une gite excessive en relachant le foc et/ou en
facilitant le passage de la grand voile sous le vent.
La réduction de la surface des voiles en amenant le foc,

en utilisant ’enrouleur de foc ou en prenant un ris dans la
grand voile.

Conseils

En mer houleuse par I'arriére ou par vents forts éviter, si possible,
de naviguer sous le vent ou vent arriére sous pilote.

Lorsque le pilote n’est pas en fonction il peut étre débranché en 6tant la
clavette de I'unité d’entrainement et en retirant 'unité de commande de
son support en queue d’aronde. L’ensemble doit &tre conservé dans un
endroit & I’abri de ’humidité en période d’hivernage.

La navigation au pilote automatique est particulierement intéressante
durant les longues traversées. Mais soyez prudent! Votre pilote n’évitera
pas automatiquement les autres bateaux ni les rochers ou bancs de sable.
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Réparation et garantie

A part un peu de vaseline sur la prise d’alimentation et autour de la prise
pour fa giroustte, rien d’a tre n’est nécessaire. Toutes les autres piéces
mobiles sont lubrifiées d’origine, lors de la fabrication.

nécessaire renvoyez le pilote au distributeur dans 'emballage d’origine
(si possible) et accompagné|d’une copie de la facture faisant foi de la date
d’achat. .

Le pilote est garanti 12 mg\is dés la date d’achat. Si une réparation est

Si Pappareil nécessite une réparation hors du pays d’achat, envoyez
Pappareil a I'agent NAVICO du pays d’utilisation. !l réparera en vous
facturant la main d’oeuvre et le transport. Toutes piéces ou composants
tombant en panne en période de garantie seront remplacés gratuitement.

Si vous achetez votre appareil dans un pays autre que celui de votre
residence habituelle, ’agent a le droit de vous facturer piéces, main
d’ceuvre et transport aux tarifs en cours.

Une liste des représentants et distributeurs internationaux NAVICO est
disponible sur demande.

Important

Un outillage spécial est nécessaire a la fabrication et & la réparation du
pilote WP4000. L’ouverture du boitier du pilote par une personne autre
gu’un agréé rend la garantie caduque.

NAVICO suit une politique de perfectionnement permanente pour ses
produits et se réserve le droit de les modifier et de les améliorer.
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